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هـا و صـنايع    كشـور  ةهاي حمل و نقـل از جملـه عوامـل كليـدي در توسـع      زيرساخت :چكيده
 ةهاي آن از جمله عوامـل متضـمن توسـع    متوازن زيربخش ةتوسع ،رو  نيااز . شوند محسوب مي

هاي عملكرد لجستيك بر تـوان   از پژوهش حاضر بررسي تأثير مؤلفه هدف. ودر يمشمار  بهپايدار 
 ـ داده ةرابط ،ين منظوردب. پذيري ملي است رقابت هـاي عملكـرد لجسـتيك     شـاخص  ةهاي ثانوي

 ةرگرسـيون چنـدمتغير  گيري از  با بهره ،پذيري جهاني مجمع جهاني اقتصاد بانك جهاني و رقابت
و  GCI هـاي  هـاي پنلـي شـاخص    آماري با رويكرد غيرتصادفي از داده ةنمون. شدارزيابي  ،پنلي
در ايـن دو   2012و  ،2010، 2007 ةهاي سالان هايي بود كه در گزارش در كشور LPIي ها مؤلفه

ي عملكـرد لجسـتيك بـر    هـا  مؤلفـه  ريتـأث حاصـل از آزمـون    هـاي  يافتـه . انـد  هشدنهاد ارزيابي 
 ،ي پنـل ديتـا  هـا  مـدل و  6 ةنسـخ  Eviewsافـزار   كـارگيري نـرم   بـا بـه   ،ها پذيري كشور  رقابت
هـا بـر    و زيرسـاخت  ،نقـل، گمركـات  و هـاي حمـل    مثبت و معنـادار شـاخص   ريتأث ةدهند نشان
  .هاست پذيري جهاني كشور ترقاب
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  مقدمه
 ايران بر اين امر تأكيد دارند كه كشور ،پنجم توسعه ةانداز و برنام نظير سند چشم ،اسناد بالادستي

بديهي است كه كسب . ل شودئو اقتصادي نا ،بايد به جايگاه نخست علمي، فناوري 1404در افق 
مـدت،   ريـزي كوتـاه   برنامـه  ،بـه تبـع آن   ،چنين موقعيتي مستلزم مـديريت هوشـمند و آگاهانـه و   

يكـي از  . داخلي است ةبالقوهاي  ها و ظرفيت استعدادهوشمندانه از  ةو استفاد ،مدت، بلندمدت ميان
بـه  . پـذيري صـنايع اسـت    هاي مهم پايش وضعيت صنايع توليدي خدماتي ميزان رقابـت  شاخص
و شـركتي   ،پذيري، اين شاخص همـواره در سـطوح ملـي، صـنعت     اهميت شاخص رقابت ةواسط

بـه  ). 1389، زاده فري و اصـغري مهرگان، ص ـ؛ 1386، آقازاده، استيري و اصلانلو( دشو  ارزيابي مي
 ،هـاي گذشـته   گذاري بـا ريسـك پـايين، طـي دهـه      سرمايه ةپذيري در توسع سبب اهميت رقابت

نظيـر  (پرداخته و از طريق همـين نهادهـا     المللي به تدوين اين شاخص هاي بين ها و نهاد سازمان
اتـاق بازرگـاني،   نظيـر  ( هـاي داخلـي   و نهـاد ) المللـي پـول، مجمـع جهـاني اقتصـاد      صندوق بين

تـوان   ها مـي  اين شاخص ةاز جمل. اند ها پرداخته به ارزيابي و پايش اين شاخص) هاي مادر دانشگاه
، سـرمايه، توليـد ناخـالص    كـار  يروينوري  يافتگي انساني، بهره به مفاهيمي نظير شاخص توسعه

، نهاونـديان و  ديوانـدري، نيكوكـار  ( شاخص عملكرد لجستيك اشاره كـرد و داخلي، درآمد سرانه، 
  ).1387، آقازاده

فناوري ارتباطات و اطلاعـات و   ةانگيز عرص هاي شگفت پيشرفت ةبه واسط ،هاي اخير در دهه
دو مفهـوم همكـاري و رقابـت اهميتـي روزافـزون       ،هـا  همچنين تسهيل حمل و نقل افراد و كالا

 ،هـاي مختلفـي   از راهبـرد ها بـا اسـتفاده    ها و دولت شركت). 1389، و همكاران مهرگان( اند يافته
 سپاري، به همكاري در توليـد  برونو تأمين، توليد جهاني، ادغام تجاري،  ةهمچون مديريت زنجير

ت توليـدي در  اپـذيري كـالا و خـدم    علت اين امر افزايش رقابـت . پردازند خدمات مي ئةكالا و ارا
شـدن   پايـدار فـراهم   ةسـع هـاي موجـد تو   يكي از حـوزه ). 1985پورتر و ميلر، ( قياس با رقبا است

سـوم رقابـت    ةن كرد كه در هزاربيا نيچن نياتوان  مي ،بنابراين. هاي حمل و نقل است زيرساخت
 تـأمين و لجسـتيك داده   ةو صنايع جاي خود را به رقابت ميـان زنجيـر   ،ها ها، شركت ميان كشور

  ).1388زاده و قاسمي،  اصغري( است 
هاي فيزيكـي   زيرساخت ةي كشورها توسعريپذ رقابته يكي از عوامل كليدي در ارتقاي جايگا

 ةبـديل در زمين ـ  هاي مرتبط با لجستيك و حمل و نقـل نقشـي بـي    در اين ميان زيرساخت. است
نظيـر   ،بنا به عللي ،ايران. كنند ملي ايفا مي ةدر توسع ،اعم طوربه  ،ها و پذيري بنگاه رقابت ةتوسع

شدن در كوريدور ترانزيتي شـمال بـه جنـوب و شـرق بـه       هاي آزاد، واقع دسترسي گسترده به آب
هـاي منطقـه، امنيـت سياسـي، مسـير       كشور همةتجارت ديرينه، دسترسي آسان به  ةغرب، سابق
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و وضعيت طبيعـي مطلـوب بنـادر در شـمال و      ،هاي آزاد هاي آسياي ميانه به آب دسترسي كشور
در اين ميـان برخـي   . غرب آسيا را دارد ةشدن به شاهراه مواصلاتي در منطق ت تبديلجنوب، قابلي

گيـري از ايـن مزيـت رقـابتي،      با بهـره  ،عربي ةنظير تركيه و امارات متحد ،هاي همسايه از كشور
هـاب  صنايع توليدي و توريسم خـود بـه يـك     ةتوسع اب ،هاي سرشار ترانزيتي ضمن كسب درآمد

هـدف از پـژوهش حاضـر بررسـي تـأثير       ،بنا به آنچه اظهار شـد . اند دل شدهاي مب منطقه تجارت
  .هاست پذيري كشور عملكرد لجستيك بر رقابت

نخست به تبيـين   ،پذيري در پژوهش حاضر براي ارزيابي عملكرد لجستيك بر رقابت ،بنابراين
ور در قياس هاي حمل و نقل در كش به بررسي زيرساختسپس، . شدپذيري پرداخته  مفهوم رقابت

 ،استاندارد به عنوان شاخص ،ي عملكرد لجستيكيها مؤلفه سپس،. اي پرداخته شد با رقباي منطقه
. شـد اي بررسـي   ها در ايران و ديگر رقبـاي منطقـه   براي ارزيابي عملكرد نظام حمل و نقل كشور

 ـ پايـان  در . شد پنلي پرداخته  رگرسيونهاي پژوهش و  به تبيين متغير ،همچنين ه تجزيـه و  نيـز ب
  .ي سياستي پرداخته شدها بسته ئةهاي ثانويه و ارا تحليل داده

 پيشينة پژوهش
. شـده اسـت    پرداختـه پذيري  ي دخيل در رقابتها مؤلفهبه معرفي  ،در گام نخست ،در اين بخش

 ،سـپس . اسـت   هاي حمل و نقل در ايران پرداختـه شـده   هاي زيرساخت به معرفي جايگاهسپس، 
  .است  بحث شدهي دخيل در ارزيابي خدمات لجستيك ها مؤلفهدربارة 

  پذيري رقابت در تأثيرگذار هاي مؤلفه
اتفاق  حاكي از فقدانجملگي اين تعاريف . استه شده ئپذيري ارا تعاريف متعددي از مفهوم رقابت
 ،ايـن  با وجود. استپذيري در ميان پژوهشگران و شاغلان صنعت  نظر در خصوص مفهوم رقابت

هايي دانست كـه يـك كسـب و كـار،      ها و توانمندي پذيري را قابليت توان رقابت مي ،به طور كلي
المللـي   رقابـت بـين   ةتوانـد در عرص ـ  مي ،با حفظ و تعميق آن ،و كشور داراست و ،صنعت، منطقه

و نيـروي انسـاني خـود را در وضـعيت نسـبتاً       ندبازگشت بالايي را در عوامل توليد ايجاد كميزان 
پذيري توانايي افزايش سهم  رقابت ،به عبارت ديگر). 1389، و همكاران مهرگان( لايي قرار دهدبا

 ـ ةو ماندن در صحن ،دهي، رشد ارزش افزوده بازار، سود اي  المللـي بـراي دوره   بـين  ةرقابت عادلان
هـا يـا    دارايـي . آيـد  وجود مـي  ها و فرايندها به پذيري در اثر تركيبي از دارايي رقابت. طولاني است

ها را به منافع اقتصـادي   فرايندها دارايي .)ها زيرساخت( انسان توسطشده  موهبتي هستند يا ساخته
 آقازاده( شود پذيري مي كند و سرانجام موجب ايجاد رقابت حاصل از فروش به مشتريان تبديل مي

  ).1386 و همكاران،
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 :اند ر سه سطح بررسي و مطرح كردهپذيري را د شده تا كنون مبحث رقابت هاي انجام پژوهش
 پـذيري  بر اساس مقيـاس و سـطح تحليـل رقابـت    . المللي سطح بين ؛سطح ملي ؛ها شركتسطح 
هاي اقتصادي اغلب  بنگاه ةاز جمله به منظور مقايس ،اند ها و ابزارهاي متنوعي معرفي شده شاخص

دارد و نشـان   وري گـاتنگي بـا بهـره   تن ةپذيري رابط رقابت. است  استفاده شده 1كاوي از ابزار بهينه
 ةمنابع طبيعي خود بـراي توسـع  و تواند از نيروي انساني، سرمايه،  دهد يك ملت تا چه حد مي مي

يابـد، بازارهـا گسـترش     دستمزدها افزايش مي ،وري بهره ةبه موازات توسع. كند  اقتصادي استفاده
ردم كشـور از رفـاه بيشـتري برخـوردار     م ـ ،سـرانجام  ،و ،رود كند، درآمد كشورها بالا مـي  پيدا مي

  ).1386، همكارانآقازاده و ( شوند مي
بـه معرفـي    ،مديريت جهـاني اقتصـاد   ةهاي مهم در عرص يكي از نهاد ،مجمع جهاني اقتصاد

ها داراي  اين گزارش. است  گانه مبادرت نموده پذيري جهاني مبتني بر اركان دوازده رقابت شاخص
 ،گانـه  از حيـث اركـان دوازده   ،هـا  و در آن به پايش و ارزيابي وضعيت كشـور  اند ساله پانزدهقدمتي 

وضـعيت ايـران نيـز در     2010لازم اسـت كـه از سـال    اين نكته ذكر ). 1 شكل( شود پرداخته مي
گانه بر مبناي تحليل اين نهاد به سه دسـته   هاي دوازده شاخص. شود هاي ساليانه درج مي گزارش
ها، پايـداري اقتصـاد كـلان،     ها، زيرساخت نهاد( 2هاي الزامات بنيادين خصشا: اند بندي شده مقوله

، آمـوزش عاليـه و   لاتيتحص ـ( 3ثر بر افـزايش كـارايي  ؤعوامل م ؛)و تحصيلات ابتدايي ،بهداشت
 4ثر بـر نـوآوري  ؤعوامـل م ـ  ؛)و سـرمايه  ،بـازار، كـارايي بـازار توليـد، كـار      ةآمادگي فناوري، انداز

  ).2013اسكواب، ) (نوآوري پيشرفتگي كسب و كار و(
بـر اسـاس   . )1 شـكل ( شـود  هاي متعدد ديگر تقسـيم مـي   يك از اين عوامل به زيربخشر ه

ارزيـابي   ،عامـل  دوازدهاز حيـث   ،كشور جهان 139 ،)2011ـ 2010 ( پذيري جهاني گزارش رقابت
 2 شـكل قبل به قرار  ةبه ترتيب به دو دور ،در مورد عوامل يادشده ،جايگاه ايران و تركيه .اند  شده
هـاي مـورد    پذيرترين اقتصاد را در ميـان كشـور   سوئيس رقابت ،اساس اين گزارش بر. است  بوده

 جدول قـرار دارد  ةدر ميان 61و تركيه با جايگاه  69ايران با جايگاه  ،در اين ميان. بررسي داراست
بهبـود نسـبي جايگـاه    از  ،2012بر اساس گزارش سال  ،اين در حالي است كه). 2013اسكواب، (

علت اصـلي ايـن   . المللي نشان دارد پذيري بين رقابت ةدر عرص) تركيه 59ايران و  62 ةرتب( ايران
و ) اروپـا و امريكـا  ( نظير بحران اقتصادي در ميان شركاي راهبـردي تركيـه  است، عواملي مسئله 

  .افزايش قيمت نفت
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Benchmarking 
2. Basic Requirements 
3. Efficiency Enhancers 
4. Innovation and Sophistication Factors 
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  2011 ـ2010پذيري جهاني  بتجايگاه ايران و تركيه در گزارش رقانمودار  .1شكل 

  
جايگـاه   ،هـا  سـاخت  از حيـث زيـر   ،ست كه كشـور تركيـه  ا گوياي آن )1شكل ( نتايج گزارش

هاي حمل و نقل بـه   كه زيرساخت از آنجايي). 74در مقابل  56(رد داتري نسبت به ايران  مناسب
 تـا بـه  نـيم  آ در ايـن پـژوهش بـر    ،اقتصاد كشور است ةنوعي معرف ستون فقرات و موتور محرك

 هـاي حمـل و نقـل در كشـور بپـردازيم      سـاخت  به بررسـي زيـر   ،در اصل ،ها و ساخت بررسي زير
  ).2012اسكواب، (

  

  
   1390ـ  1389ة ماهچهارترانزيت كالا طي  ةمقايس. 2شكل 

  1389حسيني و رحيمي كلور، : منبع



ید   ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ    364  1393 تابستان، 2 ةشمار ،6دورة  ،بازرگا

  لجستيك خدمات ارزيابي
هـاي   بررسـي . سـت ها هاي كشـور  ها زيرساخت بنگاهپذيري  هاي تأثيرگذار در رقابت يكي از مؤلفه

پـذيري   رقابت ةنيروي محرك هاي گسترده و كارآمد كه زيرساختآن است  دهندة شده نشان انجام
پذيركردن اقتصاد به موفقيت دست  رقابت ةتوان در عرص ها نمي است و بدون ايجاد اين زيرساخت

 :نـد از ا مختلـف حمـل و نقـل عبـارت    هـاي   زيرسـاخت ). 1389 ،كلـور  رحيمـي  و حسـيني ( يافت
هـاي دريـايي،    هـاي هـوايي، زيرسـاخت    هاي ريلي، زيرسـاخت  اي، زيرساخت هاي جاده زيرساخت

 ـ   ايـن زيرسـاخت  ). و سـاير ميعانـات   ،هاي آب، گاز، نفت همچون لوله( خطوط انتقال  ةهـا بـه مثاب
صـادي را مهيـا   هاي خون است كه كاركرد صحيح و كارآمد آن موجبـات حيـات سـالم اقت    شريان

  .دكن مي
هاي مـرتبط بـا آن و    هاي ضعيف حمل و نقلي و خدمات غيركارا در افزايش هزينه زيرساخت

بهبـود و تحـول در زيرسـاخت كشـوري      .يابـد  زمان رسيدن به مقصد به طور مستقيم بازتاب مي
 فقدانه علت در كشور ما نيز ب. ها و تجارت از خود برجاي بگذارد تواند تفاوت زيادي در هزينه مي

هـا   كشور ،)ها بنادر و خدمات پشتيباني از كشتي( حمل و نقل آبية سازوكار پشتيباني لازم در حوز
اي  حمـل و نقـل جـاده    ةدر عرص. كنند هايي به مقصد ايران استقبال مي و بنادر همسايه از كشتي

ط حمل و نقل ايمـن و  يوسا فقداناي  يكي از دلايل كسب بالاترين ميزان ريسك تصادفات جاده
هـا بـه همـين شـكل      حمل و نقل هوايي آمار ةدر عرص. اي غيراستاندارد است هاي جاده راهوجود 
هـاي نامشـهودي نظيـر     زيان ،هاي مادي علاوه بر زيان ،نقلو در تصادفات و سوانح حمل . است

اسـت  شـور  متوجـه ك ... و هـا،   سـايرين، تبعـات روحـي و روانـي بـراي خـانواده      وقت  نرفت بيناز
  ).2005چاترجايي، (

هاي حمل و نقل بر جريان تجاري نشان دادند  در بررسي نقش زيرساخت) 2001( ليما و ونابلز
هاي حمل و نقل خود باشد، به طوري كـه از مقـدار    صدد بهبود زيرساخت كه چنانچه كشوري در

هـا باعـث    زيرسـاخت وپنجم در تغيير زيرساختي برسد، اين بهبـود در   ميانه به بالاي صدك بيست
 3989كيلومتر سـفر زمينـي و    481كه در واقع معادل  ؛دوش ميحمل و نقل  هاي كاهش در هزينه

كـه   ؛افزايش خواهد يافتدرصد  68كيلومتر سفر دريايي است و حجم تجارت نيز به طور متوسط 
بـا   چنانچـه . ترشدن فاصله بـا كشـورهاي ديگـر اسـت     كيلومتر نزديك 2005اين خود نيز معادل 

يعنـي سـطح زيرسـاخت از حـد متوسـط      ( حركت از مقدار ميانه به پايين صدك هفتادوپنجم برود
كيلومتر سفر  419كه در واقع معادل  ؛هاي حمل و نقل افزايش خواهد يافت هزينه ،)تر باشد پايين

درصـد   28يابد و حجم تجارت به طـور متوسـط    كيلومتر سفر دريايي افزايش مي 3466زميني و 
  .شود بيشتر از شركاي تجاري محسوب مي ةكيلومتر فاصل 1627كه برابر  ؛خواهد يافتكاهش 
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  هايشـان از مقـدار ميانـه بـه صـدك       زيرسـاخت  براي كشورهاي محصور در خشـكي، بهبـود
زيربناي ترانزيتي نيـز باعـث    و نيز بهبود دهد ميافزايش درصد  13وپنجم حجم تجارت را  بيست

دهـد   افزايش مي درصد 15كه توأمان حجم تجارت را  شود، ميدر حجم تجارت درصد  2افزايش 
تركـان و شـهبازي،   (دارد دلالـت   گذاري در زيربناي حمل و نقل عبور مرزي بر اهميت سرمايه و

1389.(  
هـاي حمـل و نقـل يـك كشـور در       توان به اهميت زيرساخت مي ،با توجه به مطالب يادشده

اكنون به بررسي جايگـاه زيرسـاختي كشـور ايـران و كشـور      . برد پذيري جهاني پي رقابت ةصحن
پردازيم و ضمن تطبيق ايـن دو كشـور، راهكارهـايي در     پذيري جهاني مي رقابت ةتركيه در عرص

 ـ   رقابـت  ةجهت بهبود و اعتلاي جايگاه زيرساختي ايـن دو كشـور در عرص ـ   ه پـذيري جهـاني ارائ
در . است  ه شدهئهاي حمل و نقل ارا ساخت اوتي از زيرهاي متف بندي دسته كلي،به طور . نماييم مي

 ؛اي حمل و نقـل جـاده   :است شدهبندي  هاي حمل و نقل به پنج محور مقوله اين مقاله زيرساخت
 ـ ؛حمل و نقل هوايي ؛حمل و نقل دريايي و بنادر ؛حمل و نقل ريلي  ةدر ادام ـ. انتقـال  ةخطوط لول

  .پردازيم مياز اين پنج محور يك  به بررسي هرمقاله 

  اي جاده نقل و حمل هاي زيرساخت
اسـت و    ها بوده اي بيش از ساير زيربخش از حيث سهم ارزش افزوده، زيربخش حمل و نقل جاده

 اي بـوده  بخش حمل و نقل مربوط به حمل و نقـل جـاده   ةهمواره بيش از نود درصد ارزش افزود
تـر در   گذاري مناسب اي، توجه و سرمايه حمل و نقل جاده ةبا توجه به بستر مناسب در زمين. است 

تخصـيص اعتبـارات عمرانـي نيـز سـهم زيـربخش        ةدر مقول. رسد نظر مي اين بخش ضروري به
بانـك مركـزي جمهـوري    (اسـت  هـاي حمـل و نقـل     اي به مراتب بيشتر از ديگر زيربخش جاده

  ).2012اسلامي ايران، 
  :جو كردو توان در سه عامل عمده جست اي را مي جاده تمايل روزافزون جهاني به حمل و نقل

هـاي مـدرن و بهترشـدن وسـايل نقليـه،       راه ةبا ساخت شبك ،هاي اخير در سال ،نخست آنكه
  ؛است  تري يافته اي كارايي افزون حمل و نقل جاده

حمل و نقل كاهش يافته و توجـه بيشـتر    ةاهميت هزين ،ها اقتصادي ملت ةبا توسع ،دوم آنكه
  ؛كل و توزيع دارد  ةهزين درتوجهي درخور كه اين خود تأثير  ،استطوف به سرويس بهتر مع

 سـبب بـه   ،نقل ريليبودن حمل و  شود اقتصادي كل توليد مطرح مي ةوقتي هزين ،سوم اينكه
و اهميـت   دريگ ميمورد ترديد قرار بيشتر  ،تأخير در تحويل و ساير كمبودهاي موجود در سرويس

 نمايد اي را افزون مي خصوص كالاهاي فسادپذير رونق و اهميت حمل و نقل جادهعامل زمان در 
  ).1999و همكاران،  گزبو(
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. دهـد  درصـد كـل بخـش را تشـكيل مـي      90اي بـيش از   حمل و نقل جـاده  ايراندر كشور 
ياد شـد، نبـودن    تر پيشكه  ،اي هاي خاص حمل و نقل جاده علاوه بر ويژگي ،ترين دليل آن مهم
از لحـاظ  . اسـت كشور  ةبودن قسمت عمد و كوهستاني ،هاي آبي داخلي، وجود مناطق كويري راه

توليـد ناخـالص داخلـي     درصـد  10اي نزديك به  سهم ارزش افزوده، زيربخش حمل و نقل جاده
بانك مركزي جمهـوري اسـلامي ايـران،    ( است  هاي اخير به خود اختصاص داده كشور را در سال

2012.(  
هـايي   پـروژه  بنا به گزارش بانك تجارت و توسعه در مورد حمل و نقل در ايران، دولت بـراي 

هـاي روسـتايي و اصـلي و خـط آهـن و بنـادر و تسـهيلات فرودگـاهي          ها و راه راه همانند بزرگ
تريليـون ريـال بـراي     6/34مجموعـاً   2010ـ  2009اي كه در سال  به گونه ؛نمايد ريزي مي برنامه
سـال  ( آن در ايران ةكه در مقايسه با سال گذشت ،است  هاي اين بخش تصويب شده اي پروژهاجر

 بالا استفاده شده ةيافت از مقدار تخصيصدرصد  80حدود . دهد رشد نشان ميدرصد  7/67 )2008
كيلـومتر آن مربـوط    9145كه  است،كيلومتر  180958ها در ايران در حدود  راهة جمع شبك. است 

حمـل و نقـل    ةجاشـده بـه وسـيل    شمار مسافران جابـه  2010ـ  2009  در سال .ستها راه به بزرگ
 ميليون نفر رسـيده  8/897و به  نسبت به سال پيش از آن رشد داشتهدرصد  1/6اي در ايران  جاده

جـا   اي جابـه  حمل و نقل جـاده  ةميليون تن از كالاها به وسيل 7/515اين در حالي است كه . است 
  .است  شده

در سطح كشور ايران ) هاي روستايي منهاي راه(هاي استحفاظي وزارت راه و ترابري  ول راهط
مربـوط بـه   درصـد   2كـه از ايـن مقـدار     ،اسـت   هزار كيلومتر بـوده  75برابر  1388تا پايان سال 

مربوط درصد  57و  ،هاي اصلي مربوط به راهدرصد  28 ،ها راه مربوط به بزرگدرصد  12 ،ها آزادراه
. داري ادارات راه همراه اسـت  كه با نگه استشهري  هاي درون و مابقي راهاست هاي فرعي  راهبه 

است كيلومتر  117645استحفاظي راه و ترابري در ايران برابر  ةهاي روستايي تحت حوز طول راه
 شده توسـط بانـك   در برابر آمارهاي يادشده، آمار ارائه). 2012مريكا، اگزارش آژانس امنيت ملي (

 ةدهنـد  كه نشان ،اي در تركيه است كيلومتر راه جاده 046/352جهاني در مورد كشور تركيه بيانگر 
از  ،كشور تركيه). 2007پكين و عالي، ( ميزان بيشتر جاده در كشور تركيه در مقايسه با ايران است

اساس آمار سـال   در حالي كه بر ،جهان جاي داردنوزدهم در جايگاه  ،اي هاي جاده حيث ميزان راه
شده  بر طبق آخرين آمار ارائه. جهان جاي داردهشتم  و بيستبانك جهاني، ايران در جايگاه  2006

برابـر   2008هـاي تركيـه در سـال     حمل و نقل كالا در جـاده ، 2008توسط بانك جهاني در سال 
  .است  ميليون تن بر كيلومتر بوده 935/181

  



 367   ــــــــــــــــــــــــ  ....پذيري جهاني در خلال  عملكرد لجستيك بر رقابتتأثير ارزيابي 

 ريلي نقل و حمل هاي زيرساخت
ايـن  . واگن باري اسـت  23033كيلومتر ريل و  9482، ايران داراي 2009س آمارهاي سال بر اسا

بـا احتسـاب   . واگـن بـاري اسـت    17111و ريـل  كيلـومتر   9083 داراي حالي است كه تركيه در
بر گزارش  بنا. ايران استآهن در تركيه تا حدودي مشابه  ميزان پوشش راه ،مساحت كشور تركيه

كشـور   139آهن ايران در بين  هاي راه از نظر كيفيت زيرساخت ،مايكل پورترپذيري جهاني  رقابت
تـرين كشـورها از    پيشرفته. وسوم و تركيه در جايگاه شصتقرار دارد وسوم  جهان در جايگاه پنجاه
  .ژاپنو  ،كنگ هنگ ،سوئيس: اند از عبارتآهن به ترتيب  هاي راه لحاظ كيفيت زيرساخت

  دريايي و بنادرهاي حمل و نقل  زيرساخت
ميليـون تـن در سـال     150در بخش حمل و نقل دريايي، ظرفيت طبيعي بنادر تجاري ايـران بـه   

 از افزايش در مقايسه با سال قبـل درصد  6/5 ةدهند  شانن اين ظرفيت .است  رسيده 2010ـ  2009
ليـات  است و همچنـين عم   افزايش يافتهدرصد  10ظرفيت بنادر  2010ـ  2009در سال . آن است

 5/61 دهنـدة كـاربرد   نشـان كه اين امر  ،است  رشد داشتهدرصد  2/23كانتينري در بنادر تجاري 
ـ  2009 ،بانـك توسـعه و تجـارت جهـاني    (اسـت  از ظرفيت بنادر در حمل و نقل كانتينري  درصد
كيلـومتر راه آبـي بـر روي     850در ايـران   ،2009بر گزارش بانـك جهـاني در سـال     بنا. )2010
 ،هاي جهان كه در مقايسه با كشور ،اروميه قرار دارد ةهاي كارون و برخي از نواحي درياچ هرودخان

سـت كـه در   ا اين در حالي .جهان جاي داردهفتادم ايران در جايگاه  ،هاي آبي داخلي از لحاظ راه
كـه در مقايسـه بـا     شـته، كيلـومتر راه آبـي داخلـي وجـود دا     1200، 2008در سال  ،كشور تركيه

  .جاي داردونهم   پنجاههاي جهان در جايگاه  كشور

  هوايي نقل و حملهاي  زيرساخت
بـه لحـاظ كيفيـت     ،2011ـ  2010شده توسط مجمع جهـاني اقتصـاد در سـال     بنا بر گزارش ارائه

و تركيـه   ام سي صدوكشور جهان در جايگاه  139هاي حمل و نقل هوايي ايران در بين  زيرساخت
گرفتـه   هـاي صـورت   اين اختلاف فاحش ناشي از تحريم .جهان جاي داردچهارم  و چهلجايگاه  در

هـاي   هـا از لحـاظ كيفيـت زيرسـاخت     ترين كشور پيشرفته. استعليه صنعت هواپيمايي در ايران 
سـت  ا ايـن در حـالي  . و آلمان ،كنگ، سنگاپور هنگ: ند ازا به ترتيب عبارت هوايي در سطح جهان

تعـداد مسـافران    2010ـ  2009شده توسط بانك جهـاني در سـال    بر اساس آمار ارائه كه در ايران
 ةدهنـد  ، كـه ايـن آمـار نشـان    اسـت ميليـون نفـر    3/36حمل و نقل هوايي  ةجاشده به وسيل جابه
چهارم توسعه در صنعت حمـل و نقـل هـوايي     ةاز اهداف قانون برنامدرصد  6/118يابي به  دست
بانـد   186شده وجود دارد و همچنـين در ايـران    پرواز و بسترسازي ةآماد باند 133در ايران . است
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. فرودگاه مخصوص بالگرد نيـز وجـود دارد   19در ايران  ،همچنين .استفرودگاه در دست احداث 
هاي حمل و نقـل   به عنوان يكي از ابزار ،به آمار فوق بايد آمار خطوط لوله راكه شايان ذكر است 

  .نيز اضافه كرد ،ها گاز براي انتقال مايعات و

  لجستيكعملكرد  شاخص
توان در تغيير رويكرد مديران استراتژيك  پذيري را مي خاستگاه بررسي عملكرد لجستيك بر رقابت

 ةدر پرتو اين تغييـر رويكـرد راهبـردي مـديران بـه توسـع      . از رويكرد رقابتي به مشاركتي دانست
ريـزي،   ينـد برنامـه  الجسـتيك را فر  لجسـتيك انجمـن مـديريت   . اند رويكرد توليد جهاني پرداخته

توليـد تـا مقصـد نهـايي تعريـف       أو خدمات از مبد ،كنترل كارا و اثربخش مواد، كالا ،سازي پياده
از جملـه ايـن   . كنـد  بديل در توليد جهاني و بازيابي ايفـا مـي   مديريت لجستيك نقشي بي. كند مي
و  ،ي لجستيك بـا بازاريـابي جهـاني   ها نهيهزجويي به مقياس، جبران  توان در صرفه لايل را ميد

  ).1997فيوست و كلينتن، ( جو نمودو سيم جست رويكرد بي
به تأثير مديريت لجسـتيك بـر توليـد جهـاني و عملكـرد      ) 2007( هرچند گانسكاران و كوبه

لجسـتيك را امـري پيچيـده و متشـكل از      هـاي تـأمين اذعـان دارنـد، ارزيـابي عملكـرد       زنجيره
ي و ملموس هايي كم شاخص ئةارا ،از ديرباز ،از اين رو. انگارند هاي ناملموس و ذهني مي شاخص

هـاي پژوهشـگران در ايـن عرصـه تلقـي       هغ ـدر خصوص ارزيابي عملكرد لجستيك از جمله دغد
  .است شده مي

 ؛گمـرك  :شـمارد  برمـي  رابانك جهـاني بـراي ارزيـابي عملكـرد لجسـتيك شـش شـاخص        
  .تحويل به موقع ؛گيري قابليت ره ؛شايستگي لجستيك ؛المللي حمل و نقل بين ؛ها زيرساخت

صنعتي و بهبود خدمات تجاري، بانك  ةنقل در توسع هاي حمل و اهميت زيرساخت ةواسطبه 
 كـرده اقـدام   )LPI( 1جهاني به طراحي شاخص براي ارزيابي وضعيت شاخص عملكرد لجسـتيك 

كنـد كـه در آن وضـعيت لجسـتيك      بانك جهاني به صورت دوسالانه گزارشي منتشـر مـي  . است 
شاخص . شود عنوان شاخص عملكرد لجستيك مقايسه مي باهاي مختلف با شاخصي معتبر  كشور

عملكرد لجستيك شاخصي چندبنشان عد عدي است كه عملكرد لجستيك يك كشور را در شش ب
شايستگي  ؛المللي كالا يي بينجا جابهحمل و  ؛ييجا جابهتجاري و  هاي زيرساخت ؛گمرك :دهد مي

  .تحويل به موقع كالا ؛توانايي در تعقيب و ردگيري كالا ؛و كيفيت خدمات لجستيكي
بنـدي   مقولـه  ـ هاي ورودي و خروجي شاخص ـ بانك جهاني شش شاخص فوق را در دو قالب

  :ند ازا تعاريف عملياتي از شاخص ورودي عبارت. است  كرده
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Logistic Performance Index 
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 ؛كارايي گمركات و شفافيت مديريت مرزي .1

 ؛هاي حمل و نقل كيفيت تجارت و زيرساخت .2

 ؛ي حمل و نقلها نهيهزسهولت تنظيم رقابتي  .3

  :ند ازا و سه شاخص خروجي سيستم ارزيابي عملكرد لجستيك عبارت
 ؛شايستگي و كيفيت خدمات لجستيك .4

 ؛گيري و بررسي مرسولات قابليت ره .5

   ).2012آي، . پي.ال( فراواني نسبي تحويل به موقع مرسولات در موعد مقرر .6
 تـا مسـائل جديـد   ) ها رساختيهاي گمركي و كيفيت ز رويه(ها شامل مسائل سنتي  اين مؤلفه

بررسـي   .شـوند  مـي  )ها، و كيفيت لجستيك داخلـي  ها، تحويل به موقع محموله ردگيري محموله(
المللـي و داخلـي مبتنـي     بر دو ديدگاه بـين  وشود  تجاري از دو بخش عمده تشكيل مي لجستيك 

 ةحـوز  شـش ارزشيابي كيفي يـك كشـور در    دهندة عملكرد لجستيك تجاري جهاني نشان. است
. است ـ اندركاران لجستيك در خارج از آن كشور دست ـ كشور شركاي تجاري آن  ةمذكور به وسيل

انـدركاران   دسـت  ةوسيل و كمي يك كشور به  ي فيك يابيارز دهندة جستيك داخلي نشانعملكرد ل
محـيط لجسـتيك، فراينـدهاي     ةدربـار  يتـر  اطلاعات مفصل( لجستيك در داخل آن كشور است

و  ،اندركاران، تحليلگـران  ها دست اين داده). لجستيك ةمحوري لجستيك، نهادها، و زمان و هزين
عملكرد لجسـتيك را در يكايـك كشـورها     ةكنند سازد كه عوامل تعيين ر ميگذاران را قاد سياست

نقـل بـه يكـي از     و  تسـهيل تجـارت يـا حمـل     ةاصلاحات عملـي در زمين ـ  اجراي. بررسي كنند
سـنتي بـراي تسـهيل     يهـا  تـلاش . اخير تبديل شده است يها اصلي توسعه در سال يها تياولو

ويژه با  هب ،تجاري و نوسازي گمرك يها رساختيز ةگذاري در زمين تجارت روي حمايت از سرمايه
مثـل بـازار خـدمات     جديـد، هـاي   حـوزه بـه  ولي  .متمركز بوده است ،استفاده از فناوري اطلاعات

 .دشوتوجه نيز بايد  ،المللي بين مشترك  و اقدامات  ، مرزي لجستيك، هماهنگي فرايندهاي

جهاني در خصوص ارزيـابي  ك هاي بان گرفته، آمار هاي صورت رغم تلاش به ،شايان ذكر است
و سـاير   اي در قياس با رقباي منطقـه  ،كه دهد ميپذيري لجستيكي در ايران نشان  وضعيت رقابت
 دهندة اين امر نشان. است  داشته يروندي نزول اين شاخص ،گذشته ةسال طي ششرقباي جهاني، 

ين در قيـاس بـا سـاير    تـأم ة هـاي لازم در خصـوص لجسـتيك و زنجيـر     گـذاري  سرمايه هشكا
  ).3 شكل( 1هاي جهان در كشور است كشور

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
افزايش  114ايران به  ةگذشته، رتب ةسال با احتساب ميانگين شش ،البته. است  شركت نداشته 2014بندي سال  در رتبه ايران .1

 .است  يافته
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  اي  بررسي جايگاه رقابتي لجستيكي ايران در قياس با رقباي منطقه .3شكل 

  20121و ، 2010، 2007هاي  در سال
  

هـا   استنباط كرد كه عملكرد لجسـتيك كشـور  توان  چنين مي اين ،گفته بر مبناي مطالب پيش
 مطـابق بـا  مدل مفهـومي پـژوهش    ،بنابراين. دها دار پذيري صنايع و كشور تأثير شاياني بر رقابت

  .است 3شكل 

  
  مدل مفهومي پژوهش. 4شكل 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
  .http://www.worldbank.org بانك جهاني بر خط در دسترس ةگزارش دوسالان .1

 گمرك

 ها زيرساخت

المللي حمل و نقل بين

 شايستگي لجستيك

 گيري ره

 تحويل به موقع

 پذيري رقابت
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  :اند از عبارتپژوهش اين فرضيات  ،بنابراين
ها تأثير مثبت و معنـاداري   پذيري كشور عملكرد لجستيك بر رقابت :فرضية اصلي پژوهش

  :بررسي است درخور فوق، فرضيات فرعي زير ةدر راستاي ارزيابي فرضي. دارد
  .معناداري دارد تأثير پذيري رقابت بر حقوق گمركي  شاخص: 1 يفرع ةيفرض
  .معناداري دارد تأثير پذيري بر رقابت ها زيرساخت: 2 يفرع ةيفرض
  .معناداري داردتأثير  پذيري بر رقابت المللي حمل و نقل بين: 3 يفرع ةيفرض
  .معناداري دارد تأثير پذيري رقابت بر شايستگي لجستيك: 4 يفرع ةيفرض
  .معناداري دارد تأثير پذيري گيري بر رقابت قابليت ره: 5فرعي  ةفرضي
  .معناداري دارد تأثير پذيري رقابت تحويل به موقع بر: 6فرعي  ةفرضي

 پژوهششناسي  روش
 اصلي به شـرح زيـر شـكل گرفتـه     ةفرضي ،شده انجام يها پژوهشنظري  مباني تحليل مبناي بر

معنـاداري وجـود    تـأثير  هاي جهـان  پذيري كشور هاي حمل و نقل و رقابت زيرساختبين «: است 
هـاي حمـل و نقـل از شـاخص      به منظور ارزيابي زيرساخت ،اشاره شد تر شيپچنان كه  آن» .دارد

المللي، شايستگي  ها، حمل و نقل بين زيرساخت بر حقوق گمركي، متشكلكه  ،عملكرد لجستيك
  .شوند هاي فرعي زير آزمون مي در قالب فرضيهو تحويل به موقع  ،گيري قابليت رهلجستيك، 

  پژوهش زماني ةدور و آماري ةنمون و جامعه
شده انجـام   ي مشاهدهها دادهبر مبناي تجزيه و تحليل  و استرويدادي  پژوهش حاضر از نوع پس

قصد تبيين تأثير چنـد متغيـر   زيرا  ،به لحاظ هدف، توصيفي است ،اين پژوهش ،به علاوه. شود مي
ثر ؤزيرا به دنبال تعيين عوامـل م ـ  ،ي استتر علّ دقيقو به بيان  ،مستقل بر متغيري وابسته را دارد

از نـوع   ،بـه لحـاظ ميـزان كنتـرل متغيرهـا      ،پـژوهش ايـن   ،علاوه بـر آن . بر يك پديده هستيم
آماري پـژوهش حاضـر    ةجامعقلمرو مكاني و . ي همبستگي استها طرحآزمايشي و در قالب  شبه
پذيري مجمع جهـاني اقتصـاد و گـزارش عملكـرد      هاي مورد ارزيابي در گزارش رقابت كشور همة

هـا  آماري و وجود برخي ناهماهنگي ةبه علت گستردگي حجم جامع. لجستيك بانك جهاني است
آماري بـه   ةننمو ،سپس .آماري قرار داده شد ةميان اعضاي جامعه، شرايط زير براي انتخاب نمون

گيري را غيرتصـادفي در   استراتژي نمونه ،بنابراين 1.شد روش غربال از بين اعضاي جامعه انتخاب 
  : ند ازا شرايط مذكور عبارت .توان دانست دسترس مي

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .شود هاي پنلي متوازن اطلاق مي هاي پنلي داده به اين قبيل داده .1
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 2012و ، 2010، 2007هـاي   بدين لحاظ سال. مشابه باشند LPI2و  1GCIسال انتشار  •
  .هاي مشترك است جزء سال

كننده در اين طرح در طي اين سه دوره تا حدودي متفاوت  هاي مشاركت كشورفهرست  •
طي سه دوره در هر دو ارزيابي شامل  كننده هاي مشاركت بدين لحاظ كشور. بوده است

  .است  كشور بوده 84
ارزيـابي   ةلازم است كه آمار مربوط به ايـران نيـز در دو دوره از سـه دور   اين نكته ذكر  •

 ).3و  1 شكل(است  ها لحاظ شده شاخص

 ها داده آوري جمع مراحل و ،روش منابع،
شـايان  . است  گيري شده ها بهره براي ارزيابي و تحليل فرضيه 3هاي ثانويه در اين پژوهش از داده

هاي  داده :بندي كرد توان به سه دسته مقوله هاي مورد استفاده در پژوهش را مي دادهكه ذكر است 
 آوري كـرده  سـنجي جمـع   هاي دست اول كه محقق مستقيماً با آزمايش يا نظـر  يا داده 4نخستين

گـويي بـه نتـايج     هاي ثانويه كه پژوهشگر نتايج حاصل از ساير مطالعات را براي پاسخ داده ؛است 
كه پژوهشـگر نتـايج حاصـل از     و فراتحليل ؛آورد دست مي هو نتايج جديدي ب كند ميخود تركيب 
 آورد دسـت مـي   هو نتايج جديدي ب كند ميگويي به نتايج خود تركيب  را براي پاسخ ساير مطالعات

  ).1388زاده و قاسمي،  اصغري(
شـده   آوري جمـع  يها داده از استفاده با نظر مورد متغيرهاينخست ، ها داده تلخيص به منظور

 به ي مربوطها تيفعال ةكلي. شد  محاسبه آزمون مورد يها سال از يك هر و ها شركت كيكاي براي

  EViewsافـزار  نرم از سپس با استفاده شد و انجام  Excelافزار نرم از استفاده با تلخيص عمليات
  .شد آزمون ها هفرضي 6 ةنسخ

  پژوهش متغيرهاي ةمحاسب روش و عملياتي تعريف
شـده    گرفتـه متغير وابسته درنظر ) GCI( پذيري در پژوهش حاضر شاخص رقابت :متغير وابسته

 ةگان هاي دوازده اين شاخص متغيري با مقياس نسبتي است كه برگرفته از ميانگين شاخص. است
  .پذيري مجمع جهاني اقتصاد است رقابت
 1 جـدول بـه شـرح    ها آنمتغيرها و علائم اختصاري  ةمحاسب ةنحو ةخلاص :هاي مستقل متغير
  .است
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Global Competitiveness Indicators 
2. Logistic Performance Indicator 
3. Secondary data 
4. Primary data 
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  ها آنتعريف متغيرها و علائم اختصاري . 1جدول 

  عملياتي فيتعر نماد  متغير نوع  نام متغير
 1 شكلمندرج در  ةگانهاي دوازدهميانگين مؤلفه gci متغير وابسته  پذيري رقابت
 LPIها به نقل از كارايي گمرك و شفافيت مديريت مرزcstm متغير مستقل  گمرك

  LPIهاي حمل و نقل به نقل از كيفيت تجارت و زيرساختinfr متغير مستقل  ها زيرساخت
سهولت استفاده از تسهيلات حمل و نقل با قيمت رقـابتي بـه نقـل از    ship متغير مستقل المللي و نقل بين حمل

LPI 
  LPIشايستگي و كيفيت خدمات لجستيك به نقل از lgst متغير مستقل شايستگي لجستيك

 LPIها به نقل از  گيري و بررسي محمولهقابليت رهtrck متغير مستقل  گيري قابليت ره
  LPIشده به موقع به نقل از  داده هاي تحويلفراواني محمولهtiml متغير مستقل  تحويل به موقع

  

  اطلاعات تحليل و تجزيه براي شده استفاده هاي روش
 شاخص عملكرد لجستيك بـر  ةبراي ارزيابي رابطدر اين پژوهش  ،اشاره شد تر شيپچنان كه  آن

 رگرسـيون ي پنل و براي برآورد پارامترهاي مدل ها دادهاز روش  ها هيفرضو تحليل  پذيري رقابت
اسـتفاده  ) EGLS(برآوردي  ةيافت از روش حداقل مربعات تعميم ها دادهو تجزيه و تحليل چندگانه 

همسـاني واريـانس جـزء اخـلال      ونياز آنجا كه يكي از فرضيات مدل كلاسيك رگرس ـ .شود يم
 ،)EGLS(برآوردي  ةيافت ش حداقل مربعات تعميمبراي اجتناب از ناهمساني واريانس از رو است،

 ، اسـتفاده شـده اسـت   است) BLUE(بهتري  يها زن تخمين ةقادر به ارائ OLSكه در مقايسه با 
 بين خطي هم شود يم ضرايب، باعث آماري قدرت افزايش عين در ،روش مزبور .)1390سوري، (

 از تحقيق در اين. شود انجام كاراتر برآورديآزادي  ةدرج افزايش ةواسط به و بدكاهش يا متغيرها

  :است شده استفاده وابسته و مستقل متغيرهاي بين روابط جهت بررسي مدل زير

  )1مدل 
= β0 + β1 + β2 + β3 ℎ + β4 + β5+ β6 +  

هـاي مركـزي و    شـامل شـاخص   ، كـه 2 جدولدر  مربوط به آمار توصيفي پژوهشي ها داده
چولـه بـه    ريب چولگي متغيرهـا بيـانگ  ربودن ض مثبت .شود ه ميئارا است، پراكندگي يها شاخص

بـودن   مثبـت  ،از طرف ديگـر  ،ها و تمايل متغيرها به مقادير كمتر است و همچنين راست بودن آن
ها  ضريب كشيدگي متغيرها به اين معني است كه توزيع متغيرها از توزيع نرمال بلندتر بوده و داده
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توصـيفي متغيـر    يها شاخصمعرف  2 جدول .)1995گجراتي، ( حول ميانگين متمركز شده است
از حيث مقيـاس بـا يكـديگر     lpiهاي  و زيرشاخص  gciاز آنجايي كه مقياس. مورد بررسي است

هاي مستقل  در ميان متغير. استناپذير  هاي عملكردي در عمل امكان شاخص ةند، مقايسا وتمتفا
بـالاترين انحـراف    ها واجـد  شاخص تحويل به موقع داراي بالاترين ميانگين و شاخص زيرساخت

  .معيار است

  نتايج آمار توصيفي متغيرهاي پژوهش .2جدول

انحراف معيار   ميانگين  حداكثر  حداقل متغير
  واريانس  استاندارد

Gci 1 152 41/62 928/42  1842/835 

Cstm 60/1 10/4 7900/2 63896/0 408/0 

Infra 71/1  34/4 9016/2 74271/0 552/0  

Ship 73/1 18/4 9820/2 51441/0 265/0  

Logestic 75/1 32/4 9588/2 66654/0 444/0  

Trck 57/1 27/4 0767/3 65722/0 432/0  

Timl 11/2 58/4 4569/3 58086/0 337/0  

 

  هاي پژوهش يافته
با توجه بـه ضـريب متغيـر مسـتقل و نيـز       .است 3شرح جدول نتايج تحليل آماري اين فرض به 

پذيري جهاني در سطح اطمينان  عملكرد لجستيك بر رقابت ريتأثآن، فرضيه دال بر  .Probمقدار 
 داري توجه بـه دو شـاخص ضـريب معنـا    با كه، لازم است اين نكته ذكر  .شود يمييد أت درصد 95

)prob (ةو ضريب آمارt ، هـاي مسـتقل بـر متغيـر وابسـته       گذاري متغيـر  توان به ارزيابي تأثير مي
هاي مستقل گمرك، حمل و نقـل، مـدت زمـان تحويـل در سـطح       متغير ريتأث ،بنابراين. پرداخت

مثبت و معنادار و خطي  ةابطدر مقابل ر. شود يمييد أپذيري ت بر شاخص رقابتدرصد  95اطمينان 
ها  رد اين فرضيهكه لازم است اين نكته ذكر . شود گيري رد مي ها و قابليت ره دو متغير زيرساخت
 ةگـر در ارزيـابي رابط ـ   هاي مداخلـه  چه بسا متغير. خطي ميان دو متغير است ةبه معناي عدم رابط

معنـادار ميـان زمـان     ةذكـر وجـود رابط ـ   درخورل ئاز ديگر مسا. گذار باشد ها تأثير ميان اين متغير
  .هاست پذيري ميان كشور تحويل و رقابت
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  پذيري رقابت عملكرد لجستيك بر هاي شاخصبين  ةبررسي رابط. 3 جدول

Dependent Variable: GCI  نتيجة آزمون 
Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

C 18/572 8/303 2/236 0/025  مثبت و معنادارتأثير 

CST 0/436414 0/155984 2/797805 0/0056 تأثير مثبت و معنادار 

INFRA 0/006731 0/154065 2/0343687 0/02652 تأثير مثبت و معنادار 

SHIP 0/45675 0/118052 3/869074 0/0001 تأثير مثبت و معنادار 

TIML 0/504392- 0/100246 -5/031534 0 تأثير مثبت و معنادار 

TRCK 0/012153 0/1457 0/083409 0/9336 - 

LGST 0/32547 0/191726 2/132847 0/0044 تأثير مثبت و معنادار 

  
  

  آزمون رگرسيون. 4 جدول

Effects Specification 

R-squared 626229/0 Mean dependent var 334722/4 

Adjusted R-squared 618632/0 S.D. dependent var 706933/0 

S.E. of regression 436566/0 Akaike info criterion 203760/0 

Sum squared resid 8852/46 Schwarz criterion 287803/1 

Log likelihood 6749/145- Hannan-Quinn criter.   

Durbin-Watson stat 766588/1   

 
 دار بوده و فـرض  معنيدرصد  95در سطح اطمينان  F ةمقدار آمار شود يملاحظه م ،به علاوه

كـه بـراي تعيـين     ،شده نيز تعديل 2R شاخص. شود يييد مأدار بودن آن ت بودن مدل و معني خطي
حـدود   ،دشـو   يمبين استفاده  قدرت مدل و ميزان توجيه متغير وابسته توسط متغيرهاي پيش ةدرج
كه نمايـانگر خودهمبسـتگي در اجـزاي خطـاي مـدل       ،دوربين واتسون نيز ةآمار. درصد است 95

نتيجه گرفـت كـه در    توان يم ،2با توجه به نزديكي اين آماره به عدد  ،كه است 8/1حدود  ،است
  .تخمين مدل مذكور مشكل خودهمبستگي يا همبستگي سريالي بين جملات خطا وجود ندارد
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  ها گيري و پيشنهاد نتيجه
المللـي از جملـه    ، به موقع، و روزآمد در عرصة بـين حيصحهاي  دهاستفادة كارآمد و اثربخش از دا
در پـژوهش حاضـر   . ها در عرصة اقتصاد كـلان اسـت   ها و سازمان عوامل متضمن موفقيت كشور

  .شدهاي جهان ارزيابي  پذيري كشور عملكرد لجستيك بر سطح رقابت ريتأث
پذيري چگونـه   يك بر رقابتاين است كه عملكرد لجست ال اصلي اين مطالعهؤس ،كلي به طور

هـاي حقـوق گمركـي،     ميـان شـاخص   ةبراي پاسخ به اين پرسش و فرضيات مرتبط رابط ـ. است
و تحويل به موقـع بـا    ،گيري المللي، شايستگي لجستيك، قابليت ره ها، حمل و نقل بين زيرساخت

تفاده از مدل خطي چندگانه و با اس رگرسيونها با استفاده از يك مدل  پذيري كشور شاخص رقابت
 آن استآمده حاكي از  دست هيج بانت .شدآزمون  Eviews 6افزار  ي تلفيقي و به كمك نرمها داده

شـاخص عملكـرد لجسـتيك و    بـين  ) شـد  كـه حـدس زده مـي    طـور  همان( داري معني ةكه رابط
=  .وجود دارد ها پذيري كشور رقابت 1/896	+	0/039	×	TRCK	+	0/639	×	INFRA	+	0/196 × LGST + 0/0140  × SHIP – 0/504 × TIML 

هـاي   گـذارترين شـاخص   ها و زمـان تحويـل از جملـه تـأثير     شاخص زيرساخت ،در اين ميان
پـذيري لازم   ها براي ارتقاي رقابـت  كشور ،بنابراين. پذيري جهاني است رقابت ةبين در عرص پيش

هرچـه بهتـر ايـن     ةهاي حمل و نقل به توسع گذاري بر زيرساخت نخست با سرمايه ةاست در وهل
  .عامل رقابتي روي آورند

هـاي عملكـرد لجسـتيك     نتايج پژوهش حاضر از مدل بانـك جهـاني در خصـوص شـاخص    
فقـدان  پذيري به معناي  گيري بر رقابت رد تأثير شاخص ردكه شايان ذكر است . كند پشتيباني مي
خطـي ميـان متغيـر وابسـته و      ةرابط ـ فقـط پذيري نيست و  گيري و رقابت شاخص رهرابطه ميان 

 چون در اين زمينه مطالعـة  كه ذكر اين نكته خالي از فايده نيست پاياندر . كند بين را رد مي پيش
آخـرين  .مشابهي وجود ندارد، بررسي تطبيقي نتايج با ديگر مطالعات در اين عرصه مشـكل اسـت  

در ميان  114 ةز رتبئست كه ايران حاا گوياي آن) 2014( يك بانك جهانيگزارش عملكرد لجست
در ايـن عرصـه در راسـتاي    نادرست ريزي  برنامه دهندة اين وضعيت نشان. جهان است يها كشور

 يبه عنوان عوامل موجد ارتقـا توان  ميتوجه به نكات ذيل را  .المللي است مناسب بين ةكسب رتب
به  سنتي خدمات حمل و نقل ديگر جوابگوي تقاضاي رو ةعرض .دانستعملكرد لجستيك كشور 

با توجـه بـه اقتضـائات     ،دباي امروزه  ،از اين رو. نيست امروزي تحت شرايط مناسب ةرشد و پيچيد
كار  هتركيبي طراحي و ب  حمل و نقل لجستيك ةزنجير ةتكميل بهين براي ،حمل و نقل ستمهر سب

  بـه  ؛ندهسـت پشتيباني و حمـل و نقـل    ةدر زنجيرهاي حياتي  شريان ةبه منزلها  جاده .گرفته شود
حمل و نقل براي  را  كننده پذيري و قابليت و اعتماد به آن نقش اصلي و هدايت كه انعطاف  طوري
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تنهـا از طريـق افـزايش دسترسـي بـه نقـاط        راه باكيفيت نه ةيك شبك. كند ايفا ميمسافر و كالا 
هـا و منـاطق كمـك     هاي مستقيم و غيرمستقيم به اقتصـاد كشـور   يتبلكه از طريق فعال ،مختلف

  .كند مي
ضمن كمـك بـه    ،امكانات جانبي آن ةهاي حمل و نقل و تهي باكيفيت و مناسب زيربنا ةتوسع

 ،كـاهش صـدمه بـه محـيط زيسـت     و ها، كاهش تراكم ترافيك، كاهش آلودگي هوا،  ايمني جاده
هرچـه   ة، توسـع  چنانچه در اين مقاله اشاره شـد . كند موجبات آسايش و رفاه كاربران را فراهم مي

ها  كشور ةاي، براي هم حمل و نقل جاده ةطور خاص، شبك به ،هاي حمل و نقل و بهتر زيرساخت
 تـر  ملمـوس  ،از جمله ايران ،هاي در حال توسعه پذير است، اما اين ضرورت در مورد كشور اجتناب
 ـ ةتوسـع  محـدوديت منـابع و كـارايي پـايين بخـش دولتـي مـانعِ       . است و كيفـي مطلـوب    يكم

هاي مختلف دنيا نشان از ايـن امـر دارد كـه     كشور ةتجرب .شود ها توسط اين بخش مي زيرساخت
 ةاي گزين ـ حمـل و نقـل جـاده    ةشـبك  ةهاي مشاركت دولت و بخش خصوصي جهت توسع برنامه

و  ،منطقـي بـين ملاحظـات اقتصـادي، سياسـي      ةتواند موازن مي سباين گزينة منا .مناسبي است
 ةايجـاد انگيـز  و نقـش دولـت در تسـهيل ايـن مشـاركت       ،بـا ايـن حـال    .اجتماعي ايجـاد كنـد  

موارد، از دهد در بسياري  تجربه نشان مي .گذاري در بخش خصوصي اهميت بسياري دارد سرمايه
ها در ايجاد بستر مناسـب جهـت ورود    ايران، دولتهاي در حال توسعه و از جمله  ويژه در كشور به

موفق بوده و رغبت بخش غيردولتي براي مشاركت  سرمايه و توان بخش خصوصي به اين حوزه نا
هـاي   گـذاري زيرسـاخت   سـرمايه  د كـه ده ـ ميها نشان  بررسي. ها كاهش يافته است در اين طرح

از توليد ناخالص داخلي است،  درصد 3 يافتگي، نزديك به رغم توسعه به ،مواصلاتي ايالات متحده
  :جايگاه لجستيك و حمل و نقل لازم است يبه منظور ارتقا ،بنابراين

  ؛از توليد ناخالص داخلي ارتقا يابد درصد 4گذاري به رقم  ميزان اين سرمايه •
گـذاري در ايـن حـوزه عـدم ورود بخـش خصوصـي و        عرصـة سـرمايه  يكي از مشكلات در  •

 از قبيـل (هـاي دولتـي    رفـع محـدوديت  رو، از اين . گذاري خارجي در اين عرصه است سرمايه
را  امـر تواند ايـن   مي) آوري گذاري تضمين بازگشت سرمايه و سود محدوديت مربوط به قيمت

  تسهيل كند؛
 .شـود  ا، مالكيت دارايي ايجادشده به دولت منتقل نميه بر اساس آن ،هايي كه استفاده از مدل •

توان  مي شته باشد،در صورتي كه براي انتقال مالكيت زيرساخت به دولت منع قانوني وجود دا
  ؛متوالي استفاده كردة مدت يا توافق بر سر تمديد قرارداد براي دور از قراردادهاي طولاني

 )متغير در طول زمـان يـا بـر اسـاس تفكيـك     ( گذاري پويا هاي قيمت امكان استفاده از روش •
  ؛جهت مديريت درآمد و ترافيك
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هاي ممكن، و تعيين دقيـق نقـش هـر طـرف در      ها، تصريح ريسك ايجاد شفافيت در قرارداد •
  ؛ها قبال آن

  ؛)تضمين حداقل درآمد( معين از سوي دولت ةتضمين بازگشت سرمايه با سود مناسب در دور •
  ؛خارجي ةب سرمايارزي جهت جل ةتضمين مبادل •
  ؛قرارداد ةمشاركت دولت با سهم معين بدون انتظار سود در دور •
مانند اعطاي حق انحصاري ( هاي درآمدزايي به عنوان عامل انگيزشي ظرفيت ةاستفاده از هم •

  ؛)هاي اطراف واگذاري زمين تبليغات،
   ؛هاي موازي راه ةحال احداث در توسع شده يا در راه احداث توجه به حفظ توجيه اقتصادي آزاد •
و  ،نظيـر امـارات، آلمـان    ،هاي موفق با برداري از كشور) هاي لجستيكي دهكده( ها ايجاد شهر •

  ؛تركيه
  ؛هاي صنفي به فراخور نياز و شهرك) خشك و آبي( بنادر ةتوسع •
  ؛خدمات لجستيكي ةدهند هئهاي ارا سازي شركت توسعه و توانمند •
زمـان   الملل و رفـع مشـكلاتي نظيـر    و الزامات تجارت بينها به امكانات  تجهيز بنادر و پايانه •

  ؛ترخيص كالا
بـالاي تصـادفات و    ميزاناي و شهري در ايران  يكي از معضلات عمده در حمل و نقل جاده •

 جهـان از نظـر ميـزان   ايران پنجمين كشـور   ،بنا بر آمار منتشرشده. اي است مرگ و مير جاده
از ايـن  . ريسك تصادف را در جهان داراست ميزان و همچنين بالاتريناست بالاي تصادفات 

 اي در خصـوص كاسـتنِ   اي، بايد تمهيدات ويـژه  در جهت بهبود تجارت حمل و نقل جاده ،رو
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